Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for
vejtransport 2, som zndret ved Kommissionens forordning (EQF) nr. 3314/90 ¥, Radets
forordning (EQF) nr. 3572/90 3 , Kommissionens forordning (EQF) nr. 3688/92 @-,
Kommissionens forordning (EF) nr. 2479/95 2 | Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/97 &
, Radets forordning (EF) nr. 2135/98 2 , Kommissionens forordning (EF) nr. 1360/2002 o .
Kommissionens forordning (EF) nr. 432/2004 1 og Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EF) nr. 561/2006 —

Nedenstaende tekst er en sammenskrivning af de ovenfor nevnte forordninger. Preambel og
notehenvisninger er udeladt. Det er ordlyden i forordningerne med bilag, der er galdende.

KAPITEL 1

Principper og anvendelsesomrdde
Artikel 1

Ved kontrolapparat forstds i denne forordning et apparat, som hvad angér konstruktion,
installering, anvendelse og afprevning opfylder de forskrifter, som er fastsat i denne forordning,
herunder i dens bilag I eller I B og II.

Artikel 2

Definitionerne i artikel 4 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15.
marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring
af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 finder anvendelse med henblik pa
gennemforelsen af denne forordning.

Artikel 3

1. Kontroludstyr skal installeres og anvendes i keretgjer, der er registreret i en medlemsstat, og som
anvendes til vejtransport af personer eller gods, undtagen de koretojer, der er naevnt i artikel 3 1
forordning (EF) nr. 561/2006. Keretgjer, der er naevnt i artikel 16, stk. 1, i forordning (EF) nr.
561/2006, og keretgjer, der var undtaget fra anvendelsesomridet for forordning (EQF) nr. 3820/85,
men som ikke leengere er undtaget i henhold til bestemmelserne i forordning (EF) nr. 561/2006, skal
opfylde dette krav senest den 31. december 2007.

2. Medlemsstaterne kan fra anvendelsen af denne forordning undtage keretojer, der er omhandlet 1
artikel 13, stk. 1 og stk. 3, 1 forordning (EF) nr. 561/2006.

3. Medlemsstaterne kan med Kommissionens godkendelse fra anvendelsen af denne forordning
undtage koretgjer, der anvendes til de transportopgaver, der er omhandlet 1 artikel 14 i forordning
(EF) nr. 561/2006.

4. Medlemsstater kan for indenlandsk transport stille krav om, at der installeres og benyttes
kontrolapparater i overensstemmelse med denne forordning i ethvert keretej, i hvilket installering
og benyttelse ikke er foreskrevet i stk. 1.

KAPITEL 11
Typegodkendelse



Artikel 4

I dette kapitel forstas ved »kontrolapparat« »kontrolapparat eller dets komponenter«.

Anseggning om EQF-typegodkendelse af en model af et kontrolapparat eller et diagramark eller
datakort indgives sammen med en tilsvarende beskrivelse til en medlemsstat af fabrikanten eller
hans befuldmegtigede. For een og samme model af et kontrolapparat eller et diagramark eller
datakort kan denne ansegning kun fremsattes over for een medlemsstat.

Artikel 5

Hver medlemsstat meddeler EF-typegodkendelse for alle modeller af kontrolapparater,
diagramark eller datakort, hvis disse svarer til de forskrifter, der er naevnt i bilag I eller I B, og hvis
medlemsstaten har mulighed for at kontrollere, at produktionen er i overensstemmelse med den
godkendte model.

Systemets sikkerhed skal vare 1 overensstemmelse med de tekniske forskrifter 1 bilag I B.
Kommissionen serger efter proceduren i artikel 18 for, at bilaget kommer til at indeholde
bestemmelser om, at EF-typegodkendelse kun meddeles kontrolapparater, nar det er godtgjort, at
hele systemet (selve kontrolapparatet, forerkort og elektriske forbindelser til gearkassen) kan
modsté forseg pa manipulation eller @ndring af data vedrerende keoretiden. De nedvendige test 1
denne forbindelse skal udferes af eksperter med den nyeste tekniske viden inden for manipulation.

For @ndringer af eller tilfojelser til en godkendt model skal der meddeles en supplerende EQF-
typegodkendelse af den medlemsstat, som har meddelt den oprindelige EQF-typegodkendelse.

Artikel 6

Medlemsstaterne tildeler ansggeren for hver model af kontrolapparater eller diagramark eller
datakort, der er godkendt i henhold til artikel 5, et EOF-godkendelsesmarke svarende til modellen i
bilag II.

Artikel 7

De kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvori der er blevet ansegt om typegodkendelse,
sender inden en méned til de andre medlemsstaters myndigheder en kopi af
godkendelsesdokumentet samt en kopi af den nedvendige beskrivelse for hver godkendt model af
kontrolapparater eller diagramark eller datakort eller underretter dem om ethvert afslag pa en
godkendelsesanseggning vedrerende et kontrolapparat eller et diagramark eller datakort; i tilfelde af
et afslag oplyser de grundene hertil.

Artikel 8

1. Konstaterer en medlemsstat, som har meddelt en EQF-typegodkendelse i henhold til artikel 5,
at kontrolapparater eller diagramark eller datakort med det tildelte EQOF-typegodkendelses-marke
ikke svarer til den godkendte model, treffer den de nedvendige foranstaltninger til at sikre
produktionens overensstemmelse med den godkendte model. Disse foranstaltninger kan 1 givet fald
omfatte inddragelse af EQF-typegodkendelsen.

2. En medlemsstat, der har meddelt en EQF-typegodkendelse, skal inddrage denne, safremt det
kontrolapparat eller det diagramark eller datakort, for hvilket der er meddelt typegodkendelse, ma
anses for ikke at vaere 1 overensstemmelse med denne forordning, herunder dens bilag, eller ved
anvendelsen udviser en fejl af generel karakter, der gor det uegnet til sit formal.



3. Underrettes en medlemsstat, der har meddelt en EQF-typegodkendelse, af en anden
medlemsstat om, at der foreligger et af de i stk. 1 eller 2 nevnte forhold, treeffer den efter samrad
med denne stat de i disse stykker omhandlede foranstaltninger med forbehold af stk. 5.

4. Den medlemsstat, der har konstateret et af de i stk. 2 n@vnte forhold, kan indtil videre forbyde,
at de pageldende kontrolapparater og diagramark eller datakort markedsferes eller tages i brug. Det
samme gelder i de i stk. 1 omhandlede tilfelde for kontrolapparater og diagramark eller datakort,
for hvilke der ikke kraeves nogen EQF-forstegangskontrol, nir fabrikanten, efter en pdmindelse
herom, ikke har tilvejebragt overensstemmelse med den godkendte model eller med kravene i denne
forordning.

Under alle omstaendigheder giver medlemsstaternes kompetente myndigheder inden en maned
hinanden og Kommissionen meddelelse om inddragelse af en EQF-typegodkendelse eller om andre
foranstaltninger, der er truffet i overensstemmelse med stk. 1, 2 og 3, samt om de grunde, der
berettiger til disse foranstaltninger.

5. Bestrider den medlemsstat, der har meddelt en EQF-typegodkendelse, at de i stk. 1 og 2
omhandlede forhold, hvorom den er blevet underrettet, er til stede, bestreber de interesserede
medlemsstater sig pa at bilegge uoverensstemmelsen. Kommissionen holdes underrettet.

Séfremt forhandlingerne mellem medlemsstaterne ikke har fort til enighed inden for en frist af fire
maneder efter den 1 stk. 3 omhandlede meddelelse, vedtager Kommissionen efter hering af
eksperter fra samtlige medlemsstater og efter at have behandlet alle relevante faktorer, f.eks.
okonomiske og tekniske, inden for en frist pd seks médneder en beslutning, der notificeres for de
pageldende medlemsstater og samtidig meddeles de ovrige medlemsstater. Kommissionen
fastsaetter 1 hvert enkelt tilfeelde fristen for ivaerksettelse af beslutningen.

Artikel 9

1. En ansgger om EQF-typegodkendelse af en model til diagramark skal 1 ansegningen praecisere,
1 hvilken eller i hvilke kontrolapparatmodeller dette diagramark skal finde anvendelse, og skal til
afprevning af diagramarket levere et egnet apparat af den eller de pageldende typer.

2. Hver medlemsstats kompetente myndigheder angiver pa typegodkendelsesdokumentet for
modellen af diagramarket, 1 hvilket eller 1 hvilke kontrolapparater denne model af diagramark kan
anvendes.

Artikel 10

Medlemsstaterne kan ikke afsla indregistrering eller forbyde benyttelse af koretojer, der er
udstyret med kontrolapparatet, af grunde, som beror pa dette udstyr, hvis apparatet er forsynet med
det 1 artikel 6 nevnte EQF-godkendelsesmarke og med den i artikel 12 na@vnte installationsplade.

Artikel 11

Enhver beslutning i henhold til denne forordning, hvorved en typegodkendelse for en model af et
kontrolapparat eller af et diagramark eller datakort afslés eller tilbagekaldes, skal ngje begrundes.
Den skal meddeles den bererte med angivelse af de retsmidler, der bestar efter medlemsstaternes
lovgivninger, og af fristerne for anvendelse af disse retsmidler.

KAPITEL III
Installering og afprovning



Artikel 12

1. Installering og reparationer af kontrolapparatet ma kun foretages af installatorer eller
vaerksteder, som er autoriseret hertil af medlemsstaternes kompetente myndigheder, efter at disse,
hvis de ensker det, har indhentet udtalelse fra de pdgeldende fabrikanter.

Verksteds- og installaterautorisationskortene kan maksimalt have administrativ gyldighed i et ar.

Skal det kort, der er udleveret til de autoriserede verksteder og installaterer fornys, er det
beskadiget, defekt, gdet tabt eller blevet stjalet, udsteder myndigheden et erstatningskort senest fem
arbejdsdage efter at have modtaget en udferligt begrundet anmodning herom.

Udleveres et nyt kort i stedet for det gamle, har det nye kort samme
vaerkstedsinformationsnummer, men indekset foroges med én. Den kortudstedende myndighed forer
en fortegnelse over bortkomne, stjalne og defekte kort.

Medlemsstaterne treffer alle nodvendige foranstaltninger for at undga enhver risiko for
forfalskning af de kort, der udstedes til autoriserede installaterer og vaerksteder.

2. Den autoriserede installater eller det autoriserede verksted forsyner de gennemforte
plomberinger med et serligt marke og indleser desuden for kontrolapparaterne i overensstemmelse
med bilag I B de elektroniske sikkerhedsdata, som bl.a. gar det muligt at kontrollere deres rigtighed.
Hver medlemsstats kompetente myndigheder forer en fortegnelse over de anvendte marker og
elektroniske sikkerhedsdata samt udstedte verksteds- og installaterautorisationskort.

3. Medlemsstaternes kompetente myndigheder meddeler Kommissionen fortegnelsen over
autoriserede installaterer og verksteder samt de kort, der er udstedt til disse, og fremsender en kopi
af de relevante mearker og elementer vedrerende de anvendte sikkerhedsdata.

4. Den installationsplade, som er pasat i overensstemmelse med bilag I og I B, er bevis for, at
installeringen af kontrolapparatet er sket i overensstemmelse med denne forordnings forskrifter.

5. Enhver plombe kan fjernes af de 1 stk. 1 1 denne artikel omtalte installaterer eller varksteder,
som er autoriseret hertil af de kompetente myndigheder, eller under de vilkar, der er beskrevet i
bilag I, afsnit V, stk. 4, eller bilag I B, kapitel VI, litra c) til denne forordning.

KAPITEL IV
Brugsforskrifter

Artikel 13

Arbejdsgiveren og fererne serger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes korrekt, og
det samme galder for forerkortet, hvis foreren skal fore et koretoj, hvori der er monteret et
kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I B.

Artikel 14

1. Arbejdsgiveren udleverer til forerne af koretojer, som er udstyret med et kontrolapparat 1
overensstemmelse med forskrifterne i bilag I, et tilstraekkeligt antal diagramark, idet der tages
hensyn til disse diagramarks individuelle karakter, tjenestens varighed og pligten til at erstatte
eventuelt beskadigede diagramark eller diagramark, der er inddraget af en kompetent
tilsynsmyndighed. Arbejdsgiveren ma til fererne kun udlevere diagramark, som svarer til en
officielt godkendt model, og som kan anvendes i det i koretojet installerede apparat.



Hvis keretojet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I B,
sorger arbejdsgiveren og fereren under hensyn til tjenestens varighed for, at den 1 bilag I B
omhandlede udskrift kan foretages korrekt i tilfaelde af kontrol.

2. Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar der er lavet
udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i leselig form 1 mindst et ar
efter anvendelsen og skal give de pagaldende forere en kopi, sdfremt de ensker det.
Transportvirksomheden skal ogsé give kopier af data, der er overfort fra forerkortet til de berorte
forere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og de
overforte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil bemyndiget person.

3. Det i1 bilag I B omhandlede forerkort udstedes pé fererens anmodning af den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor foreren har sin sedvanlige bopzl.

En medlemsstat kan krave, at alle forere, der er underlagt bestemmelserne 1 Rédets forordning
(EQF) nr. 3820/85, og som har deres sedvanlige bopal pd den pageldende stats omréde, er i
besiddelse af et forerkort.

a) I denne forordning forstas ved »sadvanlig bopal« det sted, hvor en person sedvanligvis bor, det
vil sige mindst 185 dage pr. kalenderar, pd grund af et privat og erhvervsmassigt tilhersforhold
eller — hvis der er tale om en person uden erhvervsmassigt tilhersforhold — pé grund af et privat
tilhersforhold med snavre band mellem personen og det sted, hvor vedkommende bor.

En person, som har erhvervsmassigt og privat tilhersforhold til forskellige steder, og som derfor er
nedsaget til skiftevis at tage ophold pé forskellige steder i to eller flere medlemsstater, anses
dog for at have sedvanlig bopel pa stedet for det private tilhersforhold pé betingelse af, at den
pageldende regelmaessigt vender tilbage hertil. Denne sidste betingelse kraves ikke opfyldt,
nér den pageldende opholder sig i en medlemsstat med henblik pé at udfere en arbejdsopgave
af bestemt varighed.

b) Fererne forer bevis for deres seedvanlige bopal ved ethvert egnet middel, navnlig identitetskort
eller ethvert andet gyldigt dokument.

c¢) Safremt de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fererkortet er udstedt, nerer tvivl
om gyldigheden af en erklering om sedvanlig bopel, der er afgivet pa grundlag af de i litra b)
anforte bevismidler, eller hvis de ensker visse specifikke kontrolforanstaltninger, kan de kreve
yderligere oplysninger eller beviser.

d) De kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor forerkortet er udstedt, sikrer sig sa vidt
muligt, at ansegeren ikke i forvejen besidder noget gyldigt fererkort.

4. a ) Medlemsstatens kompetente myndighed personaliserer forerkortet i overensstemmelse med
bestemmelserne i1 bilag I B.

Af administrative grunde kan forerkortet hojst vaere gyldigt i fem ar.

Foreren ma kun vare indehaver af ét gyldigt forerkort. Han ma kun bruge sit eget personlige
forerkort. Han mé ikke benytte et forerkort, som er beskadiget eller udlebet.

Nér et nyt forerkort udstedes til erstatning for det gamle, far det nye kort samme
udstedelsesnummer, men indekset foreges med én. Den udstedende myndighed forer
register over udstedte, stjalne, bortkomne eller beskadigede forerkort i en periode svarende
til mindst deres gyldighed.

Hvis forerkortet beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjeles, udsteder
myndigheden et erstatningskort senest fem arbejdsdage efter at have modtaget en udferligt
begrundet anmodning herom.



Hvis der indgives anmodning om fornyelse af et kort, der er ved at udlebe, udsteder
myndigheden et nyt kort inden udlebsdatoen, safremt anmodningen herom er blevet
indsendt inden for den i artikel 15, stk. 1, andet afsnit, fastsatte frist.

b) Farerkort udstedes kun til anseggere, der er omfattet af bestemmelserne i forordning (EQF) nr.
3820/85.

c) Farerkortet er personligt. Det kan kun inddrages eller tilbagekaldes i labet af den fastsatte
lebetid, hvis den kompetente myndighed i en medlemsstat konstaterer, at kortet er blevet
forfalsket, at foreren anvender et kort, som han ikke er indehaver af, eller at kortet er
udstedt pa grundlag af urigtige oplysninger og/eller forfalskede dokumenter. Hvis en anden
medlemsstat end den, der har udstedt kortet, inddrager eller suspenderer det, sender den
pageldende medlemsstat kortet tilbage til myndighederne i udstedermedlemsstaten, idet
den meddeler grunden til denne tilbagesendelse.

d) Medlemsstaterne anerkender gensidigt de forerkort, de udsteder.

Nér indehaveren af et gyldigt fererkort, der er udstedt af en medlemsstat, flytter sin sedvanlige
bopzl til en anden medlemsstat, kan den pidgaldende anmode om at fa sit kort udskiftet
med et tilsvarende forerkort; 1 givet fald undersoger den medlemsstat, der foretager
udskiftningen, om det forelagte kort fortsat er gyldigt.

De medlemsstater, der foretager udskiftning, sender det gamle kort tilbage til myndighederne i
den medlemsstat, der har udstedt det, idet de meddeler grunden til denne tilbagesendelse.

e) Nér en medlemsstat erstatter eller udskifter et forerkort, registreres denne erstatning eller
udskiftning samt alle yderligere erstatninger eller udskiftninger i denne medlemsstat.

f) Medlemsstaterne traffer alle nedvendige forholdsregler for at undga risiko for forfalskning af
forerkort.

5. Medlemsstaterne serger for, at de oplysninger, der er nedvendige for at kontrollere
overholdelsen af forordning (EQF) nr. 3820/85 og Radets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om
montering og anvendelse af hastighedsbegransende anordninger 1 visse klasser af motorkeretgjer i
Fellesskabet, og som registreres og opbevares af kontrolapparater i overensstemmelse med bilag I
B, bliver opbevaret i mindst 365 dage efter registreringen og kan stilles til rddighed pa betingelser,
der garanterer dataenes sikkerhed og negjagtighed.

Medlemsstaterne treffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at videresalg eller kassering
af kontrolapparater ikke kan hindre en korrekt gennemforelse is@r af dette stykke.

Artikel 15

1. Forerne mé ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller forerkort.
Diagramarkene eller forerkortene skal derfor beskyttes pa passende made.

Nér forerne ensker at forny deres forerkort, skal de indsende anmodning herom til de kompetente
myndigheder i den medlemsstat, hvor de har deres saedvanlige bopel, senest femten arbejdsdage
inden kortet udleber.

Beskadiges et diagramark eller et forerkort, som indeholder optegnelser, skal det beskadigede
diagramark eller forerkort af forerne vedlegges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark.

Hvis forerkortet beskadiges, bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjales, skal forerne inden for
en frist pd syv kalenderdage anmode de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor de har
deres sedvanlige bopal, om et nyt kort.

Nér et forerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i forerens besiddelse, skal foreren:

a) ved kerslens begyndelse udskrive oplysningerne om det keoretoj, han forer, og pa udskriften
anfore:
1) oplysninger, der gor det muligt at identificere ham (navn, nummer pé forerkort eller
karekort), samt egen underskrift



i1) perioderne, som omhandlet i stk. 3, andet led, litra b), c), og d).

b) ved kerslens afslutning udskrive oplysningerne om de perioder, som kontrolapparatet har
registreret, anfore eventuelle perioder med andet arbejde, radighedstid og hvil efter den
udskrift, der blev lavet ved kerslens begyndelse, ndr de ikke er registreret af fartskriveren, og
anfore oplysninger pé dette dokument, som ger det muligt at identificere ham (navn, nummer
pa forerkort eller korekort), samt egen underskrift.

2. Forerne skal anvende diagramarkene eller forerkortene hver dag, de kerer, fra det gjeblik de
overtager koretgjet. Diagramarket eller forerkortet udskiftes forst ved afslutningen af den daglige
arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udskifte det pd andre tidspunkter. Intet diagramark eller
forerkort ma benyttes ud over det tidsrum, det gaelder for.

Nér en forer har forladt keretojet og derfor er ude af stand til at betjene det pa selve koretojet
monterede kontrolapparat, skal de 1 stk. 3, andet led, litra b), ¢) og d), n@vnte tidsrum,

a) hvis keretgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I, noteres pa
diagramarket ved hjelp af handskrevne angivelser, automatiske optegnelser eller pa anden vis,
saledes at de er let leselige, og uden at arket tilsmudses, eller

b) hvis keretgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I B, indlases pa
forerkortet ved hjelp af apparatets manuelle indl@sningsmulighed.

Nér der er mere end en forer i et koretgj, der er udstyret med et kontrolapparat 1 overensstemmelse
med bilag I B, serger de for, at deres forerkort anbringes det rigtige sted i fartskriveren.

Forerne foretager de nedvendige udskiftninger af diagramarkene, nar koretojet fores af flere
personer, sdledes at de i afsnit II, nr. 1 til 3, i bilag I omhandlede oplysninger, optegnes pa
diagramarket for den forer, der til enhver tid forer koretojet.

3. Forerne skal
— sorge for, at den tid, der registreres pd arket, stemmer overens med den officielle tid 1 det land,
hvor keretejet er registreret,
— betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pé en sddan made, at folgende tider optegnes
serskilt og klart:

a) under tegnet 6\: karetider

b) under tegnet ﬁ»andet arbejde«: en anden aktivitet end kersel, som defineret i artikel 3,
litra a), i Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om
tilrettelaeeggelse af arbejdstid for personer, der udferer mobile vejtransportaktiviteter,
herunder alt arbejde udfert for den samme eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden
for transportsektoren.

¢) under tegnet E»rﬁdighedstid«: som defineret i artikel 3, litra b), 1 direktiv 2002/15/EF.
d) under tegnet : afbrydelse i arbejdet og de daglige hvileperioder.

4. (ophavet)

5. Fererne skal anfere folgende oplysninger pa diagramarket:

a) ved begyndelsen af arkets benyttelse: efternavn og fornavn;

b) ved begyndelsen og slutningen af arkets benyttelse: tidspunkt og sted;

¢) registreringsnummer pé det koretej, som er anvist ham, til den forste tur, der er noteret pa arket,
og derefter i reekkefolge, safremt der skiftes koretgj under benyttelsen af diagramarket;

d) kilometertaellerens stand
— inden den forste tur, der er noteret pa arket,
— ved slutningen af den sidste tur, der er noteret pé arket,



— hvis der skiftes koretoj 1 lobet af arbejdsdagen (det foregadende koretojs teller og det nye
koretojs teller);
e) 1 givet fald det tidspunkt, hvor der blev skiftet koretoj.

§ a. Foreren indlaser 1 kontrolapparatet, der er 1 overensstemmelse med forskrifterne 1 bilag I B,
nationalitetsmarket for det land, hvor han padbegynder, og for det land, hvor han afslutter den
daglige arbejdstid. En medlemsstat kan imidlertid pélegge forerne af koretgjer, der udferer
indlandstransport pa landets omrdde, ud over landets nationalitetsmerke at tilfoje mere detaljerede
geografiske betegnelser, hvis medlemsstaten inden den 1. april 1998 har underrettet Kommissionen
herom, dog hejst 20 i alt.

Foreren indlaser selv ovennavnte data, enten fuldsteendig manuelt eller, hvis kontrolapparatet er
forbundet med et satellitbaseret lokaliseringssystem, automatisk.

6. Det 1 bilag I definerede kontrolapparat skal vare saledes indrettet, at tilsynsmyndighederne
efter en eventuel abning af apparatet uden videre kan afleese optegnelserne fra de sidste ni timer
inden kontroltidspunktet.

Apparatet skal desuden vere saledes indrettet, at det uden &bning af kassen kan kontrolleres, om
optegnelserne finder sted.

7. a) Foreren af et koretoj, som er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I,

skal pé tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise:

1) diagramarkene for den pageeldende uge og de diagramark, han har brugt de forudgaende 15 dage,

i1) fererkortet, hvis han er indehaver af et sadant, og

ii1) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den padgaldende uge og de
forudgaende 15 dage, som kravet i medfer af denne forordning og forordning (EF) nr.

561/2006.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er naevnt i nr. i) og iii), dog den pageldende dag
og de forudgaende 28 dage.

b) Fereren af et koretoj, der er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I B,
skal pa tilsynsmyndighedens forlangende kunne forevise:

1) sit forerkort

i1) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pagaeldende uge og de
forudgdende 15 dage, som kreevet 1 medfer af denne forordning og forordning (EF) nr.
561/2006, og

ii1) diagramarkene for den samme periode som den, der er nevnt i nr. ii), hvis han i denne periode
har fort et koretoj, som er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag
L.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er navnt i nr. ii), dog den pagaldende dag og de
forudgéende 28 dage.



c¢) En dertil bemyndiget person kan kontrollere overholdelsen af forordning (EF) nr. 561/2006 ved
at analysere diagramarkene og de viste eller udskrevne data, som er registreret af kontrolapparatet
eller forerkortet, eller, hvis dette ikke er muligt, ved at analysere ethvert andet dokument, der
begrunder manglende overholdelse af en bestemmelse, jf. artikel 16, stk. 2 og 3.

8. Det er forbudt at forfalske, fjerne eller adeleegge optegnelserne pd diagramarket, de data, der er
oplagret i kontrolapparatets eller forerkortets datalager, samt de print fra kontrolapparatet, der er
omhandlet i bilag I B. Det er ogsé forbudt at manipulere med kontrolapparatet, diagramarket eller
forerkortet, séledes at de registrerede og/eller udprintede data forfalskes, fjernes eller edelaegges.
Der ma ikke 1 koretgjet findes indretninger, som kan anvendes til dette formal.

Artikel 16

1. Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangelfuldt, skal arbejdsgiveren, sé snart
omstendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installater eller et autoriseret
vearksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted forst ske mere end en uge efter den dag, pa hvilken
forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstateret, skal reparationen
foretages undervejs.

Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19 bestemme, at de kompetente myndigheder
kan forbyde anvendelse af koretojet, hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion ikke
athjelpes eller udbedres i henhold til forste og andet afsnit.

2. Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolapparatet skal foreren pd
diagramarket eller diagramarkene eller pa et sarligt ark, der skal vedlaegges enten diagramarket
eller forerkortet, og hvorpé han anferer oplysninger til identifikation (navn og kerekortnummer eller
navn og fererkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om tidsgrupperne, sdfremt
kontrolapparatet ikke leengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

Hvis et forerkort bortkommer, stjeles, beskadiges eller bliver uanvendeligt, serger foreren ved
karslens afslutning for, at de oplysninger vedrerende tidsgrupper, som kontrolapparatet har
registreret, printes ud, og at udskriften forsynes med oplysninger til identifikation af foreren (navn
og kerekortnummer eller navn og fererkortnummer) samt underskrives.

3. Hvis et forerkort beskadiges eller bliver uanvendeligt, sender foreren kortet tilbage til den
kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor han har sin seedvanlige bopel. Tyveri af forerkortet
skal anmeldes beherigt til de kompetente myndigheder i den stat, hvor tyveriet har fundet sted.

Bortkomst af et forerkort skal anmeldes beheorigt til de kompetente myndigheder i den udstedende
medlemsstat samt til de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fereren har sin
sedvanlige bopel, nar det ikke er den samme myndighed.

Foreren kan kere uden forerkort i hejst 15 kalenderdage eller leengere; hvis det er nedvendigt for
at fore koretojet tilbage til dets hjemsted, safremt han kan godtgere, at det er umuligt for ham at
forevise eller anvende sit kort i denne periode.

Hvis myndighederne i den medlemsstat, hvor foreren har sin sedvanlige bopzl, ikke er de samme
som dem, der har udstedt hans kort, og hvis de skal forny, erstatte eller udskifte forerkortet,
underretter disse myndigheder de myndigheder, der har udstedt det gamle kort, om de ngjagtige
grunde til fornyelsen, erstatningen eller udskiftningen.

KAPITEL V

Afsluttende bestemmelser



Artikel 17

1. De @®ndringer, der er nedvendige for tilpasning af bilagene til den tekniske udvikling, vedtages
efter fremgangsmaden i artikel 18.

2. De tekniske specifikationer vedrerende folgende punkter 1 bilag I B vedtages snarest og om
muligt inden den 1. juli 1998 efter samme fremgangsméade:
a) kapitel II:

— litra d), punkt 17:
visning og printning af systemfejl i kontrolapparatet
— litra d), punkt 18:
visning og printning af systemfejl ved forerkortet
— litra d), punkt 21:
visning og printning af sammenfattende rapporter
b) kapitel III:
— litra a), punkt 6.3:
galdende standarder for beskyttelse af elektronik i motorkeretajer mod elektriske
forstyrrelser og magnetfelter
— litra a), punkt 6.5:
beskyttelse (sikkerhed) af det samlede system
— litra c), punkt 1:
advarselssignaler i tilfeelde af interne funktionsfejl 1 kontrolapparatet
— litra c), punkt 5:
advarselssignalernes udformning
— litra f):
maksimale fejltolerancer
c) kapitel IV, punkt A:
—nr. 4:
standarder
—nr. 5:
sikkerhed, herunder databeskyttelse
—nr. 6:
temperaturskala
—nr. 8:
elektriske specifikationer
—nr. 9:
forerkortets logiske struktur
—nr. 10:
funktioner og kommandoer
—nr. 11:
grundfiler
samt kapitel IV, punkt 8
d) kapitel V:
printer og standardudskrifter.

Artikel 18

1. Nér der henvises til fremgangsmaden i denne artikel, bistdas Kommissionen af et udvalg, der
bestar af repraesentanter for medlemsstaterne, og som har Kommissionens reprasentant som
formand.



2. Kommissionens reprasentant forelaegger udvalget et udkast til de foranstaltninger, der skal
treeffes. Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist, som formanden kan
fastsatte under hensyn til, hvor meget det pageldende spergsmaél haster. Det udtaler sig med det
flertal, der er fastsat i traktatens artikel 148, stk. 2, for vedtagelse af afgarelser, som Rédet skal
treffe pa forslag af Kommissionen. Ved afstemninger i udvalget tilleegges de stemmer, der afgives
af repraesentanterne for medlemsstaterne, den vagt, der er fastlagt i neevnte artikel. Formanden
deltager ikke i afstemningen.

3. a) Kommissionen vedtager de patenkte foranstaltninger, nar de er i overensstemmelse med
udvalgets udtalelse.

b) Er de pdtenkte foranstaltninger ikke i overensstemmelse med udvalgets udtalelse, eller er der
ikke afgivet nogen udtalelse, forelaegger Kommissionen straks Rédet et forslag til de
foranstaltninger, der skal traeffes. Rédet traeffer afgorelse med kvalificeret flertal.

Har Rédet ved udlebet af en frist pa tre maneder fra forslagets forelaeggelse ikke truffet nogen
afgorelse, vedtages de foreslaede foranstaltninger af Kommissionen.

Artikel 19

1. Medlemsstaterne udsteder efter horing af Kommissionen rettidigt de til gennemforelse af denne
forordning nedvendige administrativt eller ved lov fastsatte bestemmelser.

Disse bestemmelser skal bl.a. omfatte tilretteleeggelse af samt fremgangsmade og midler til
kontrollens gennemforelse samt de i tilfeelde af overtreedelse geeldende sanktioner.

2. Medlemsstaterne yder hinanden bistand til forordningens gennemferelse og kontrollen dermed.

3. Inden for rammerne af denne gensidige bistand meddeler medlemsstaternes myndigheder
regelmassigt hinanden alle oplysninger om:
— overtreedelse af denne forordning, som begés af statsborgere i andre medlemsstater, og om de
sanktioner, der er anvendt i tilfelde af sdidanne overtraedelser,
— sanktioner, som en medlemsstat har anvendt over for egne statsborgere, som har begaet sidanne
overtraedelser 1 andre medlemsstater.

Artikel 20

Radets forordning (EQF) nr. 1463/70 ophaves.

Dog finder artikel 3, stk. 1, i neevnte forordning fortsat anvendelse indtil den 31. december 1989
pa keretgjer og forere 1 international rutekersel med personer, for sd vidt de keretgjer, der benyttes
til en sédan transport, ikke er udstyret med et kontrolapparat, der anvendes i overensstemmelse med
denne forordning.

Artikel 20a

Denne forordning gaelder forst fra den 1. januar 1991 for keretgjer indregistreret inden dette
tidspunkt pa den tidligere Tyske Demokratiske Republiks omrade.

Denne forordning gaelder forst fra den 1. januar 1993 for disse keretgjer, hvis de kun udferer
national transport pa Den Tyske Forbundsrepubliks omrade. Forordningen gelder dog fra
ikrafttraedelsestidspunktet for keretgjer, der transporterer farligt gods.

Artikel 21



Denne forordning treeder i kraft den 29. september 1986.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart 1 hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. december 1985.
Pa Radets vegne

R. KRIEPS
Formand

Radets forordning (EOF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for
vejtransport med senere cendringer indeholder endvidere folgende ikrafitrcedelsesbestemmelser:

Kommissionens forordning (EQF) nr. 3314/90 indeholder folgende ikrafttraedelsesbestemmelser:
Artikel 2

Fra den 1. juli 1991 kan medlemsstaterne ikke lengere meddele EQF-godkendelse af en type
kontrolapparat, som ikke opfylder bestemmelserne 1 forordning (EQF) nr. 3821/85, som affattet ved
denne forordning.

Artikel 3

Fra den 1. januar 1996 skal kontrolapparatet pé ethvert nyt keretoj, der tages 1 brug for forste
gang, opfylde bestemmelserne i forordning (EQF) nr. 3821/85, som affattet ved denne forordning.

Artikel 4

Denne forordning traeder 1 kraft pd tredjedagen efter offentliggerelsen i De Europaiske
Fellesskabers Tidende.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart 1 hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. november 1990.
Pa Kommissionens vegne

Karel VAN MIERT
Medlem af Kommissionen

Rédets forordning (EQF) nr. 3572/90 indeholder folgende ikrafttreedelsesbestemmelse:
Artikel 11

Denne forordning treeder i1 kraft pa dagen for offentliggerelsen i De Europaiske Fellesskabers
Tidende.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget 1 Bruxelles, den 4. december 1990.

Pa Rddets vegne



G. DE MICHELES
Formand

Kommissionens forordning (EQF) nr. 3688/92 indeholder folgende ikrafttraedelsesbestemmelser:
Artikel 2

Fra den 1. januar 1994 kan medlemsstaterne ikke lengere meddele EQF-godkendelse af en type
kontrolapparat, som ikke opfylder bestemmelserne i forordning (EOQF) nr. 3821/85, som a@&ndret ved
denne forordning.

Artikel 3

Fra den 1. januar 1996 skal kontrolapparatet pa ethvert nyt keretej, der tages i brug for forste
gang, opfylde bestemmelserne i forordning (EQF) nr. 3821/85, som @ndret ved denne forordning.

Artikel 4

Denne forordning treeder 1 kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i De Europaiske
Fellesskabers Tidende.
Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 21. december 1992.
Pa Kommissionens vegne

Karel VAN MIERT
Medlem af Kommissionen

Kommissionens forordning (EF) nr. 2479/95 indeholder folgende ikrafttraedelsesbestemmelse:
Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pé tredjedagen efter offentliggerelsen i De Europeiske
Fellesskabers Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 1996.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 25. oktober 1995.
Pa Kommissionens vegne

Neil KINNOCK
Medlem af Kommissionen

Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/97 indeholder folgende ikrafttraedelsesbestemmelse:

Artikel 2



Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i De Europaiske
Fellesskabers Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 1996.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 11. juni 1997.
Pa Kommissionens vegne

Neil KINNOCK
Medlem af Kommissionen

Rédets forordning (EF) nr. 2135/98 indeholder folgende ikrafttreedelsesbestemmelser:

Artikel 2

1. a) Fra tyvende dagen efter offentliggerelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejstransport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 skal
koretojer, der forste gang tages i brug, forsynes med kontroludstyr i henhold til kravene 1 bilag I B
til forordning (EQF) nr. 3821/85.

b) Fra datoen for ikrafttraedelsen af bestemmelserne i litra a) er keretojer til personbefordring,
der har mere end otte siddepladser ud over forersadet og en tilladt totalvaegt pd over 10
tons, samt lastbiler med en tilladt totalvaegt pa over 12 tons, som er indregistreret for forste
gang efter den 1. januar 1996, ved udskiftning af kontrolapparatet underlagt
bestemmelserne i bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, hvis der udelukkende
anvendes elektrisk overforsel af signaler til det kontrolapparat, de er udstyret med.

2. Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at de kan udstede forerkort
senest fra tyvendedagen efter offentliggerelsen af forordning (EF) nr. 561/2006.

3. Hvis der 12 maneder efter offentliggerelsen af den i stk. 1 omhandlede retsakt ikke er meddelt
EF-typegodkendelse til noget kontrolapparat, der er i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I
B til forordning (EQF) nr. 3821/85, forelegger Kommissionen Radet et forslag om forlengelse af
fristerne i stk. 1 og 2.

4. Forere, der inden den i stk. 2 omhandlede dato forer et koretej udstyret med et kontrolapparat 1
overensstemmelse med bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, og som de kompetente
myndigheder endnu ikke har kunnet udstede et forerkort til, udprinter ved afslutningen af den
daglige arbejdstid de data vedrerende tidsgrupper, som kontrolapparatet har registreret, anforer pd
udskriften oplysninger til identifikation af foreren (navn og kerekortnummer) samt underskriver
denne.

Artikel 4
Denne forordning treeder 1 kraft dagen efter offentliggerelsen 1 De Europaiske Fallesskabers
Tidende.
Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 24. september 1998.



Pa Rddets vegne

J. FARNLEITNER
Formand

Kommissionens forordning (EF) nr. 1360/2002 indeholder folgende ikrafttredelsesbestemmelse:
Artikel 3

Denne forordning treeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i De Europiske
Fellesskabers Tidende.
Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 13. juni 2002.
Pa Kommissionens vegne

Loyola DE PALACIO
Neastformand

Kommissionens forordning (EF) nr. 432/2004 indeholder folgende ikrafttreedelsesbestemmelse:
Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 5. marts 2004.
Pa Kommissionens vegne

Loyola DE PALACIO
Nastformand

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og
(EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 indeholder folgende
ikrafttreedelsesbestemmelse:

Artikel 29

Denne forordning traeder i kraft den 11. april 2007, bortset fra artikel 10, stk. 5, og artikel 26, nr. 3
og 4, og artikel 27, der treder i kraft den 1. maj 2006.

Bilag I, I B og II til Ridets forordning (EOF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om
kontrolapparatet inden for vejtransport med senere &endringer:
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Bilag 3

Europeisk overenskomst om arbejdet for besztninger pa keretgjer i international
vejtransport (AETR)

(OVERSZATTELSE)
Den engelske og den franske tekst er de eneste autentiske.

Nedenstaende tekst er en sammenskrivning af AETR, som senest @ndret den 27. februar 2004.

DE KONTRAHERENDE PARTER

SOM ONSKER at fremme udviklingen og forbedringen af den internationale vejtransport af
passagerer og gods, og

SOM ER OVERBEVIST om nedvendigheden af at age faerdselssikkerheden pé vejene og at
vedtage regler for visse arbejdsforhold i international vejtransport i henhold til Den internationale
Arbejdsorganisations principper og i fellesskab at vedtage visse forholdsregler for at sikre
overholdelsen af sddanne regler

ER BLEVET ENIGE om folgende:
Artikel 1

Definitioner

I denne overenskomst forstas ved

a) »keretoj« enhver motorvogn eller pah@ngsvogn; udtrykket omfatter enhver kombination af
koretojer;

b) »motorvogn« ethvert med en fremdrivningsmotor forsynet keretaj, som kerer pd vej ved egen
kraft, og som normalt benyttes til vejtransport af personer eller gods eller til at treekke koretgjer,
der benyttes til transport af personer eller gods; udtrykket omfatter ikke landbrugstraktorer;

c) »pah@ngsvogn« ethvert koretoj bestemt til at kobles til en motorvogn; udtrykket omfatter ogsa
settevogn;

d) »sattevogn« enhver pdhaengsvogn bestemt til at kobles til en motorvogn pé en sddan made, at
den delvis hviler pé denne, og at en vasentlig del af dens egen og dens ladnings vagt baeres af
n@vnte motorvogn;

e) »keretojskombination« vogntog, der er indsat i1 vejtrafikken som en enhed;

f) »tilladt totalvaegt« den storste veegt af det belessede koretgj, som er erklaret tilladt af den
kompetente myndighed i den stat, i hvilken keretojet er registreret;

g) »vejtransport« al kersel pa vej, der er dben for offentlig adgang, med et til person- eller
godsbefordring bestemt keretej 1 tom eller lastet stand;

h) »international vejtransport« al vejtransport, der medferer passage af mindst een statsgranse;

1) »regelmassig personbefordring« er rutekorsel efter faste tidsintervaller og 1 en bestemt
trafikforbindelse, hvor pé- og afstigning kan ske ved forud fastsatte stoppesteder.

Befordringsvilkarene, isar driftshyppigheden, kereplan, takster og befordringspligten skal, 1 den
udstreekning disse forhold ikke er fastsat ved lov eller administrative bestemmelser, fremga af et
driftsreglement eller tilsvarende dokument, godkendt af de kontraherende parters kompetente
myndigheder og offentliggjort af transportudeveren for iverksattelsen af kerslen.



Personbefordring - uanset hvem der arrangerer den - hvorved der befordres bestemte kategorier af
personer med udelukkelse af andre rejsende, 1 den udstraekning kerslen udferes pad samme vilkér
som navnt i forste afsnit af denne definition, f.eks. befordring af arbejdere til og fra arbejdssted
eller transport af skoleelever til og fra skole; kaldes herefter »speciel rutekersel«.

J) »ferer« enhver lonnet eller ulennet person, der forer koretojet, selv om det kun er for en kort tid,
eller som befinder sig 1 koretojet for 1 givet tilfeelde at kunne fore det;

k) »besetningsmedlem« foreren eller een af folgende personer, hvad enten de er lennede eller
ulgnnede:

1) medhjalper, dvs. enhver person, der ledsager foreren for at bistd ham under visse mangvrer,
og som s&dvanligvis tager effektiv del 1 transportarbejdet - uden at vere forer 1 den 1 litra j)
ovenfor anforte betydning;

i1) kontroller, dvs. enhver person, der ledsager foreren af et koretej, som benyttes til
personbefordring, og som har til opgave at udlevere og kontrollere billetter eller anden
hjemmel, der giver passagererne ret til befordring med keretgjet;

1) »uge« tidsrummet mellem mandag kl. 0.00 og sendag kl. 24.00.

m) »hviletid« ethvert uafbrudt tidsrum pa mindst en time, inden for hvilket foreren frit kan
disponere over sin tid.

Artikel 2

Anvendelsesomrdde

1. Denne overenskomst kommer til anvendelse inden for hver af de kontraherende parters territorier
pa al international vejtransport, som udferes med keretgjer, der er registreret pd nevnte
kontraherende parts territorium eller pa enhver anden kontraherende parts territorium.

2. Dog galder folgende:

a) hvis et eller flere medlemmer af besetningen under udferelsen af en international vejtransport
ikke forlader det nationale territorium, hvor de normalt udever deres arbejdsmessige funktion,
kan den kontraherende part under hvilken dette territorium herer, undlade at bringe
bestemmelserne 1 overenskomsten i1 anvendelse over for dette eller disse
besetningsmedlemmer;

b) medmindre der foreligger anden aftale mellem de kontraherende parter, hvis territorium
gennembkeores, gelder overenskomsten ikke for international vejtransport med:

1. keretgjer, der benyttes til godstransport, sdfremt den storste tilladte totalvaegt inklusive
pahaengsvogne eller s@ttevogne ikke overstiger 3,5 tons;

2. karetojer, der benyttes til personbefordring, og hvis indretning og udstyr ger dem egnet til
befordring af hejst ni personer, foreren iberegnet, og som er konstrueret til dette formal;

3. koretgjer, der benyttes til rutekersel med personer, safremt rutens leengde ikke overstiger 50 km;
4. koretgjer, hvis hastighed ikke mé overstige 30 km/time;

5. karetojer, der benyttes af forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet og ordensmagten, eller keretojer,
som er under disses kontrol;

6. koretojer, der benyttes af vandbygningsvasenet eller af vandvarker, gas- eller
elektricitetsveesenet, af vejvaesenet, til renovation, af telegraf- og telefonvaesenet, af postvasenet
eller af radio og fjernsyn, samt radio- og fjernsynspejlevogne;



7. keretgjer, der anvendes i katastrofetilfelde eller under redningsoperationer;
8. specialkaretojer, der anvendes til leegelige opgaver;

9. keretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivoliudstyr;

10. specialkoretojer til vejhjelp;

11. keretgjer, der provekeres pa veje med henblik pa teknisk udvikling, reparation eller
vedligeholdelse, og nye eller ombyggede koretgjer, som endnu ikke er indsat 1 drift;

12. keretgjer, der benyttes til ikke-erhvervsmeassig varetransport i privat gjemed;

13. koretgjer, der benyttes til indsamling af malk fra girde og til returnering af
malketransportspande eller af malkeprodukter til foderbrug.

Artikel 3

Anvendelse af visse af overenskomstens bestemmelser pd vejtransport med koretojer,
hjemmehorende i lande, der ikke er kontraherende parter

1. Over for international vejtransport, der udferes med et keretej, der er registreret pa et territorium,
som herer til et land, der ikke er kontraherende part i nervarende overenskomst, skal en
kontraherende part inden for sit territorium anvende mindst lige s strenge bestemmelser som de,
der indeholdes i artiklerne 5, 6, 7, 8, 9 og 10 i denne overenskomst.

2. Enhver af de kontraherende parter kan i tilfelde, hvor et koretej er registreret i et land, som ikke
er kontraherende part i denne overenskomst, i stedet for et kontrolapparat i overensstemmelse med
bilaget til denne overenskomst negjes med at forlange personlig kontrolbog, som er udfyldt af
foreren af koretojet.

Artikel 4

Almindelige bestemmelser

Hver kontraherende part kan anvende hgjere minimumsgranser eller lavere maksimumsgrenser end
dem, der er fastsat i artikel 5 til 8. Denne overenskomst gaelder dog fortsat for forere, som udferer
international transport i keretgjer, der er indregistreret i et andet kontraherende eller ikke-
kontraherende land.

Artikel 5

Medfolgende personale

1. Minimumsalderen for forere af keretgjer i godstransport fastsattes:
a) for karetojer, herunder 1 givet fald pdhengsvogne og sattevogne, hvis sterste tilladte totalvegt er
mindre end eller lig med 7,5 tons, til det fyldte 18 ar,
b) for andre keretgjer til
- det fyldte 21. ar, eller
- det fyldte 18. ar, sdfremt foreren er i besiddelse af et af den kontraherende part anerkendt
kvalifikationsbevis for en tilfredsstillende afslutning af en uddannelse som forer af



keretgjer 1 godstransport ad vej. De kontraherende parter oplyser hinanden om det i landet
galdende minimumskrav til uddannelsen og andre krav, der stilles til forere 1 international
vejtransport omfattet af denne overenskomst.

2. Forere af koretojer 1 personbefordring skal vere fyldt 21 ar.

Forere af koretojer 1 personbefordring pa strekninger, hvis radius er over 50 km fra koretojets

hjemsted, skal ligeledes opfylde en af felgende betingelser:

a) i mindst eet ar have virket som forer af koretojer 1 godstransport med en storste tilladt totalvaegt
pa over 3,5 tons;

b) i mindst eet ar have virket som forer af keretojer i personbefordring pa streekninger inden for en
radius af 50 km fra keretgjets hjemsted eller som forer af keretgjer i andre former for
personbefordring, som ikke omfattes af denne overenskomst, safremt den kompetente
myndighed finder, at foreren derved har opnéet den nedvendige erfaring;

c) vare i1 besiddelse af et af en kontraherende part anerkendt kvalifikationsbevis for en
tilfredsstillende afslutning af en uddannelse for forere af koretojer 1 personbefordring ad ve;.

Artikel 6

Koretid

1. Den samlede keretid mellem to daglige hviletider eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid, 1
det folgende benavnt »daglig kereperiode«, mé ikke overstige ni timer. Dog kan den to gange om
ugen sa&ttes op til ti timer.

Efter hojst seks daglige kereperioder skal foreren tage en ugentlig hvileperiode som defineret i
artikel 8, stk. 3.

Den ugentlige hvileperiode kan udsettes indtil afslutningen af den sjette dag, hvis den samlede
karetid 1 disse seks dage ikke overstiger det maksimum, der svarer til seks daglige kereperioder.

For sé vidt angér international personbefordring bortset fra rutekersel @ndres tallet »seks« i1 andet
og tredje afsnit til tallet »tolv« og ordet »sjette« i tredje afsnit til ordet »tolvte«.

2. Den samlede keretid mé ikke overstige 90 timer inden for to pa hinanden folgende uger.
Artikel 7

Pauser

1. Efter en koretid pa 4 '4 time skal foreren afbryde kerslen i mindst 45 minutter, medmindre han
pabegynder en hvileperiode.

2. Denne afbrydelse kan erstattes af afbrydelser p4 mindst femten minutter hver, som indskydes i
karetiden eller straks efter denne pd en sddan made, at bestemmelserne i stk. 1 overholdes.

3. Under disse afbrydelser méa foreren ikke udfore andet arbejde. Ventetid og tid, der ikke anvendes
til at fore et koretoj, men som tilbringes 1 et kerende koretoj, pa en ferge eller i et tog, betragtes
ikke som »andet arbejde« i henhold til denne artikel.



4. De afbrydelser, som sker i overensstemmelse med denne artikel, kan ikke betragtes som daglig
hviletid.

Artikel 8

Hviletid

1. Inden for hvert tidsrum af 24 timer skal foreren have en daglig hviletid p4 mindst elleve
sammenhangende timer, som kan nedsattes til mindst ni sammenhangende timer hgjst tre gange
inden for en uge, safremt der inden udgangen af den felgende uge gives en til nedsettelsen svarende
hviletid.

De dage, hvor hviletiden ikke nedsettes 1 henhold til forste afsnit, kan den inden for et tidsrum af 24
timer opdeles i to eller tre adskilte perioder, hvoraf den ene periode skal vare pa mindst otte
sammenhangende timer. | s& fald udvides den minimale hviletid til tolv timer.

2. Hvis der er mindst to forere i koretojet, skal de begge have en daglig hviletid pa mindst otte
sammenh@ngende timer inden for enhver periode pa 30 timer.

3. I lebet af hver uge skal en af de i stk. 1 og 2 naevnte hvileperioder forleenges til i alt 45
sammenh@ngende timers ugentlig hviletid. Denne hvileperiode kan aftkortes til mindst 36
sammenhangende timer, hvis den tages pé keretgjets eller pa forerens hjemsted, eller til mindst 24
sammenh@ngende timer, hvis den tages et andet sted. For enhver afkortelse gives der en tilsvarende
hviletid, som skal tages samlet inden tre uger efter udlebet af den pagaldende uge.

4. En ugentlig hvileperiode, som pabegyndes i en uge og fortsatter ind i den folgende uge, kan
henfores til den ene eller den anden af disse.

5. For sé vidt angdr personbefordring, pd hvilke artikel 6, stk. 1, fjerde afsnit, finder anvendelse, kan
en ugentlig hvileperiode overfores til den uge, der folger efter den uge, i hvilken hvileperioden er
indtjent, og tages sammen med denne anden uges ugentlige hviletid.

6. Hviletid, der tages som kompensation for nedsattelse af daglig og/eller ugentlig hviletid, skal
tages sammen med et andet hvil pa mindst 8 timer og skal pd anmodning af den pageldende forer
tillades afholdt pé keretgjets eller forerens hjemsted.

7. Daglig hviletid kan holdes 1 keretgjet, hvis dette er udstyret med en soveplads og holder stille.

8. Uanset stk. 1 kan den daglige hviletid, safremt foreren inden for gods- eller personbefordring
folger med et koretoj, der transporteres med faerge eller jernbane, afbrydes kun en gang, for sé vidt
folgende betingelser overholdes:

- den del af den daglige hviletid, der tilbringes pa fast grund, ber ligge for eller efter den del af den
daglige hviletid, der tilbringes om bord pa ferge eller i tog,

- tidsrtummet mellem de to dele af den daglige hviletid ber vare sd kort som muligt og mi 1 intet
tilfeelde overstige en time for indladningen eller efter udladningen af keretejet, idet
toldbehandlingen medregnes i indladnings- eller udladningsprocessen,

- under begge de to dele af den daglige hviletid skal foreren kunne disponere over en seng eller en
koje.

Den daglige hviletid, der afbrydes pa denne made, forlenges med to timer.



Artikel 9

Undtagelser

Hvis det er foreneligt med feerdselssikkerheden, kan foreren for at nd frem til en egnet holdeplads
fravige denne overenskomst i det omfang, hvori det er nedvendigt for at garantere personers,
koretojets eller lastens sikkerhed. Foreren skal pd kontrolapparatets diagramark eller pd sin
arbejdstidsplan notere arten af og grunden til, at fravigelse er sket.

Artikel 10
Kontrolapparat

1. Kontrolapparatet, som skal installeres og anvendes i1 koretgjer, der er registreret pd en

kontraherende parts omrade, skal opfylde folgende betingelser:

a) Kontrolapparatet skal med hensyn til konstruktion, installering, anvendelse og afpravning
opfylde de forskrifter, som er fastsat i denne overenskomst, herunder i1 dens bilag.

Et kontrolapparat, der med hensyn til konstruktion, installering, anvendelse og afprevning opfylder
forskrifterne 1 Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet
inden for vejtransport, skal betragtes som varende i overensstemmelse med kravene i denne
artikel.

b) Safremt normal og hensigtsmassig brug af kontrolapparatet ikke er mulig, skal hver enkelt forer i
hinden og ved anvendelse af de rigtige grafiske tegn anfore oplysninger svarende til sine
arbejdsopgaver og hvileperioder pa sit diagramark;

c) Er forerne som folge af, at de har forladt keretojet, ikke i stand til at betjene kontrolapparatet,
skal de pé diagramarket og ved anvendelse af de rigtige grafiske tegn anfore de forskellige
tidsperioder, der angiver de arbejdsopgaver, de udferer, medens de er fraverende;

d) Fererne skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise diagramarkene for den
pageldende uge, og under alle omstendigheder arket for den sidste dag i den na&rmest
foregéende uge, pa hvilken de har kert;

e) Forerne skal sikre, at kontrolapparatet igangsattes og betjenes korrekt, og at det, 1 tilfaelde af
driftsforstyrrelse, repareres hurtigst muligt.

2. Arbejdsgiveren udleverer til forerne et tilstrekkeligt antal diagramark, idet der tages hensyn til
disse diagramarks individuelle karakter, tjenestens varighed og pligten til at erstatte eventuelt
beskadigede diagramark eller diagramark, der er inddraget af en kompetent tilsynsmyndighed.
Arbejdsgiveren ma til forerne kun udlevere diagramark, som svarer til en officielt godkendt model,
og som kan anvendes 1 det i koretgjet installerede apparat.

3. Virksomhederne er forpligtet til at opbevare diagramarkene omhyggeligt i mindst eet ar efter
anvendelsen og forevise eller udlevere dem pa forlangende til tilsynsmyndighederne.

Artikel 11
Virksomhedens kontrolforanstaltninger

1. Virksomheden skal tilretteleegge keorslen pa en saidan made, at forerne er i stand til at overholde
bestemmelserne i denne overenskomst.

2. Virksomheden skal regelmessigt ved gennemgang af diagramarkene kontrollere om
overenskomstens bestemmelser er overholdt. Hvis den konstaterer overtradelser af denne



overenskomst, skal den uopholdeligt bringe disse til opher og treeffe forholdsregler til at undga
gentagelser.

3. Forere, som er lonnede arbejdstagere, mé ikke, ej heller i form af premier eller lontilleg,
vederlagges i forhold til den tilbagelagte streekning og/eller den transporterede godsmaengde,
medmindre sddanne premier eller lontillaeg er af en sddan art, at de ikke kan bringe
feerdselssikkerheden 1 fare.

Artikel 12
Forholdsregler for at sikre overholdelsen af overenskomsten

1. Enhver af de kontraherende parter skal tage alle egnede forholdsregler for at sikre overholdelsen
af bestemmelserne 1 denne overenskomst, 1 serdeleshed ved at udeve en passende kontrol bade pa
vejene og i1 virksomhedernes lokaler, som hvert ar omfatter et stort og reprasentativt udsnit af
forere, virksomheder og keretgjer inden for alle de transportkategorier, der henherer under
anvendelsesomradet for denne overenskomst.

(a) De kontraherende parters kompetente myndigheder tilrettelaegger kontrollen pa en saidan made:

— at denne hvert ar omfatter mindst 1 pct. af arbejdsdagene for forere af koretejer, der er
omfattet af denne overenskomst;

— at mindst 15 pct. af det samlede antal arbejdsdage, der kontrolleres, kontrolleres pa vejene og
mindst 25 pct. 1 virksomhedernes lokaler;

(b) Vejkontrollen omfatter:

— daglige koretider, pauser og daglige hviletider. Hvis der foreligger tydelige tegn pa
uregelmassigheder, omfatter den ligeledes diagramarkene for de foregdende dage, der skal
veare til stede 1 koretojet;

— 1 givet fald den sidste ugentlige hviletid,

— sikring af, at kontrolapparatet fungerer korrekt.

Der foretages vejkontrol af indenlandske og udenlandske keretgjer og forere uden
forskelsbehandling.
(c) Kontrol i virksomhedernes lokaler omfatter ud over, hvad der indgér i vejkontrol og i henhold til

forpligtelserne efter artikel 10, stk. 3:

— ugentlige hviletider og keretiderne mellem disse hviletider;

— to-ugers begraensning af keretimerne;

— kompensation for nedsat daglig eller ugentlig hviletid, jf. artikel 8, stk. 1 og 3;

—anvendelse af diagramark og/eller tilretteleggelse af forernes arbejdstid.

2. Inden for rammerne af gensidig bistand meddeler de kontraherende parters kompetente

myndigheder regelmessigt hinanden alle tilgeengelige oplysninger om:

— overtradelser af denne overenskomst, som begés af andre statsborgere og om de sanktioner, der er
anvendst i tilfelde af sidanne overtradelser;

— sanktioner, som en kontraherende part har anvendt over for egne statsborgere, som har begaet
sddanne overtredelser pa andre kontraherende parters territorium.

I tilfeelde af alvorlige overtreedelser skal disse oplysninger omfatte den anvendte sanktion.

3. Giver vejkontrol af fereren af et koretej, der er indregistreret i en anden kontraherende stat, grund
til at formode, at der er begéet overtraedelser, som ikke kan konstateres ved kontrollen, fordi de
nodvendige data mangler, bistar de kontraherende parters kompetente myndigheder hinanden med
at klarlegge situationen. Nir den kompetente part med henblik herpa foretager kontrol i



virksomhedens lokaler, meddeles resultaterne af denne kontrol den anden berorte kontraherende
part.

4. De kontraherende parter samarbejder med henblik pé at organisere samordnet vejkontrol.

5. De forenede Nationers gkonomiske kommission for Europa udgiver hvert andet &r en rapport om
de kontraherende parters anvendelse af stk. 1 i denne artikel.

Artikel 13
Overgangsbestemmelser

Bestemmelserne 1 den nye artikel 10 — Kontrolapparat er ikke bindende for lande, der er
kontraherende parter til denne overenskomst, for den 24. april 1995. Indtil denne dato finder artikel
12 — Personlig kontrolbog og artikel 12 a — Kontrolapparat i den nu ophavede overenskomst fortsat
anvendelse.

Artikel 14
Afsluttende bestemmelser

1. Denne overenskomst er dben for undertegnelse indtil den 31. marts 1971, og efter denne dato kan
den tiltreedes af stater, der er medlemmer af Den gkonomiske kommission for Europa samt af stater,
der 1 henhold til stk. 8 i kommissionens direktiver kan deltage i kommissionens arbejde som
radgivende.

2. Overenskomsten skal ratificeres.

3. Ratifikations- eller tiltreedelsesdokumenterne skal deponeres hos De forenede Nationers
generalsekreter.

4. Overenskomsten traeder i kraft den hundrede og firsindstyvende dag efter deponeringen af det
ottende ratifikations- eller tiltredelsesdokument.

5. For hver stat, som ratificerer overenskomsten eller tiltreeder den efter deponeringen af det ottende
ratifikations- eller tiltreedelsesdokument, som navnt ovenfor i stk. 1, skal overenskomsten traede 1
kraft et hundrede og firsindstyve dage efter datoen for den pagaldende stats deponering af
ratifikations- eller tiltreedelsesdokumentet.

Artikel 15

1. En kontraherende part kan opsige denne overenskomst ved en erklaering til De forenede
Nationers generalsekreter.

2. Opsigelsen far virkning seks maneder efter den dato, pa hvilken generalsekretaeren har modtaget
erklaeringen derom.

Artikel 16

Denne overenskomst treeder ud af kraft, hvis antallet af kontraherende parter, efter at
overenskomsten er tradt i kraft, er mindre end tre i1 lobet af en hvilken som helst periode af 12 pa
hinanden folgende maneder.



Artikel 17

1. En stat kan, nir den undertegner denne overenskomst eller ved deponeringen af sit ratifikations-
eller tiltreedelsesdokument eller pé et hvilket som helst senere tidspunkt ved meddelelse til De
forenede Nationers generalsekretaer erklere, at overenskomsten skal finde anvendelse 1 alle eller en
del af de omrader, den reprasenterer 1 det mellemfolkelige samkvem. Overenskomsten finder
anvendelse 1 det eller de omrdder, som er nevnt i erkleringen fra den hundrede og firsindstyvende
dag efter generalsekreterens modtagelse af erklaringen, eller, dersom overenskomsten da endnu
ikke er tradt i kraft, dagen for dens ikrafttreeden.

2. En stat, der i overensstemmelse med det foregaende stykke har afgivet en erklaering, hvorved
overenskomsten finder anvendelse pa et omrade, som den reprasenterer i det mellemfolkelige
samkvem, kan opsige overenskomsten for dette omrades vedkommende i overensstemmelse med
artikel 15.

Artikel 18

1. Uoverensstemmelse mellem to eller flere kontraherende parter om fortolkningen eller
anvendelsen af denne overenskomst skal s& vidt muligt bilegges ved forhandlinger mellem
parterne.

2. Uoverensstemmelser, der ikke métte vere bilagt ved forhandlinger, skal afgeres ved voldgift,
hvis en af de kontraherende parter, der er uenige, forlanger det, og skal herefter henvises til een eller
flere voldgiftsmand udpeget ved felles overenskomst mellem de uenige parter. Dersom de uenige
parter 1 lobet af tre mineder regnet fra den dag, da voldgiften blev forlangt, ikke har kunnet komme
til forstaelse om valget af een eller flere voldgiftsmaend, kan hver af parterne anmode De forenede
Nationers generalsekreteer om at udpege een voldgiftsmand, hvem uoverensstemmelsen vil blive
forelagt til afgorelse.

3. Den afgorelse, der treffes af den eller de voldgiftsmand, der er udpeget 1 overensstemmelse med
det foregaende stykke, er bindende for de uenige parter.

Artikel 19

1. En stat kan ved undertegnelsen, ratifikationen eller tiltreedelsen af overenskomsten erklare, at
den ikke betragter sig som bundet af artikel 18, stk. 2 og 3. De andre kontraherende parter er ikke
bundet af artikel 18, stk. 2 og 3 over for en kontraherende part, der métte have taget et saidant
forbehold.

2. Hvis en stat ved deponeringen af sit ratifikations- eller tiltreedelsesdokument tager et andet
forbehold end det i stk. 1 omhandlede, skal De forenede Nationers generalsekretaer sende
underretning om dette forbehold til de stater, der allerede har deponeret deres ratifikations- eller
tiltredelsesdokument, og som ikke senere har opsagt overenskomsten. Forbeholdet anses for
godkendt, dersom ingen af disse stater i lobet af seks maneder, regnet fra meddelelsens dato, har
modsat sig, at det godkendes. I modsat fald er forbeholdet ikke godkendt, og hvis den stat, der har
taget det, ikke traekker det tilbage, er dens deponering af ratifikations- eller tiltredelsesdokumentet
uden gyldighed. Ved anvendelsen af nervarende stykke vil der ikke blive taget hensyn til
indsigelse fra stater, hvis tiltreedelse eller ratifikation matte vaere ugyldig i henhold til nervarende
stykke som folge af de forbehold, de métte have taget.



3. En kontraherende part, der har fiet anerkendt et forbehold i denne overenskomsts
signaturprotokol, eller som har taget et forbehold 1 henhold til stk. 1, eller som har taget et
forbehold, der er godkendt 1 henhold til stk. 2, vil til enhver tid kunne treekke dette forbehold tilbage
ved en erklaring til generalsekretaeren.

Artikel 20

1. Nar overenskomsten har veret 1 kraft i tre ar, kan en kontraherende part ved erklering til De
forenede Nationers generalsekreteer anmode om, at der indkaldes en konference med henblik pa en
revision af overenskomsten. Generalsekreteren underretter alle kontraherende parter om
anmodningen og indkalder en revisionskonference, safremt mindst en tredjedel af de kontraherende
parter inden fire maneder efter den af generalsekretaeren udsendte underretning meddeler ham deres
tiltreedelse af anmodningen.

2. Nér der 1 overensstemmelse med stk. 1 indkaldes en konference, underretter generalsekretaeren
alle kontraherende parter derom og opfordrer dem til inden tre maneder at fremsatte de forslag, de
onsker at fa behandlet pa konferencen. Generalsekreteren underretter mindst tre maneder for dagen
for konferencens &bning alle kontraherende parter om den forelebige dagsorden for konferencen
samt om teksten til de fremkomne forslag.

3. Generalsekreteren indbyder alle de i artikel 14, stk. 1, naevnte stater til konferencer, der
indkaldes 1 overensstemmelse med denne artikel.

Artikel 21

1. En kontraherende part kan foresla en eller flere endringer 1 overenskomsten. Teksten til et
@ndringsforslag sendes til De forenede Nationers generalsekreter, der meddeler den til alle
kontraherende parter og bekendtger den for de andre 1 artikel 14, stk. 1, n@vnte stater.

2. Inden for en frist pa seks méneder, regnet fra den dag da generalsekretaeren har udsendt

meddelelse om @ndringsforslaget, kan en kontraherende part underrette generalsekreteren om,

a) at den gor indvending mod den foresldede @ndring, eller

b) at de nedvendige betingelser for tilslutning til forslaget, uagtet at denne part har til hensigt at
tilslutte sig det, endnu ikke er opfyldt i den pageldende stat.

3. Sa lenge en kontraherende part, som har indsendt den 1 stk. 2 b) nevnte erklering, ikke har
meddelt generalsekreteren sin tilslutning, kan den inden for en frist af ni maneder, regnet fra
udlgbet af den frist pa seks méneder, der er fastsat i meddelelsen, gare indvending mod den
foreslaede @ndring.

4. Hvis der 1 overensstemmelse med reglerne 1 stk. 2 og 3 fremsattes en indvending mod
@ndringsforslaget, anses @ndringen for ikke at vaere vedtaget og far ingen virkning.

5. Hvis der ikke fremsattes nogen indvending mod @ndringsforslaget i overensstemmelse med

reglerne i stk. 2 og 3, anses @ndringen for vedtaget fra folgende tidspunkt:

a) nér ingen kontraherende part har indsendt erklering i overensstemmelse med stk. 2 b), ved
udlgbet af den frist pa seks méaneder, der er fastsat i stk. 2,

b) ndr mindst een kontraherende part har indsendt en erklaering i overensstemmelse med stk. 2 b) pa
det forste af folgende tidspunkter:
- den dag, pé hvilken alle de kontraherende parter, der har indsendt en sddan erklering, matte

have meddelt generalsekretaren deres tilslutning til forslaget, dog saledes, at hvis alle



tilslutningserklaeringerne er fremkommet inden udlebet af den i stk. 2 nevnte frist pd seks
maneder, skal denne dato betragtes som datoen for udlgbet af den nevnte seks maneders
periode;

- udlgbet af den 1 stk. 3 fastsatte frist pa ni maneder.

6. En @&ndring, der anses for vedtaget, treder i kraft tre maneder efter den dag, den anses for
vedtaget.

7. Generalsekreteren underretter snarest muligt de kontraherende parter om fremsattelse af
indvendinger mod @&ndringsforslaget i overensstemmelse med stk. 2 a) og om, hvorvidt han har
modtaget meddelelser fra en eller flere kontraherende parter i henhold til stk. 2 b). I tilfelde af, at
en eller flere kontraherende parter har fremsendt en sadan meddelelse, underretter han yderligere
alle de kontraherende parter om, hvilke kontraherende parter, der har fremsendt sddan meddelelse,
gjort indvending mod @ndringsforslaget eller tilsluttet sig det.

8. Uathangigt af den i stk. 1-6 fastsatte @ndringsprocedure kan bilaget til overenskomsten @ndres
ved aftale mellem alle kontraherende parters kompetente myndigheder. Hvis en kontraherende parts
kompetente myndigheder har erklaret, at godkendelse ifolge det pdgaldende lands nationale
lovgivning kraever en serlig bemyndigelse eller den lovgivende forsamlings vedtagelse, vil det
samtykke til @ndring af bilaget, som den pageldende kontraherende parts kompetente myndigheder
afgiver, forst blive betragtet som afgivet pé det tidspunkt, hvor den pageldende kompetente
myndighed har meddelt generalsekretaeren, at den nedvendige bemyndigelse eller vedtagelse er
opnaet. I aftalen mellem de kompetente myndigheder fastsettes ikrafttraedelsestidspunktet for det
@ndrede bilag, og det kan bestemmes, at det hidtidige bilag i en overgangsperiode helt eller delvis
skal forblive 1 kraft sidelobende med det @ndrede bilag.

Artikel 22

1. Tilleggene 1 og 2 til bilaget til denne overenskomst kan @ndres efter fremgangsmaden beskrevet
i denne artikel.

2. P4 foranledning af en kontraherende part skal ethvert forslag til endring af tilleggene 1 og 2
behandles af den specielle arbejdsgruppe for vejtransport i Den gkonomiske kommission for
Europa.

3. Hvis @ndringen vedtages af et flertal af de tilstedevarende medlemmer, og dette flertal ligeledes
omfatter flertallet af de tilstedevarende kontraherende parter, skal generalsekretaeren meddele
@ndringen til de kompetente myndigheder hos alle kontraherende parter for godkendelse.

4. Inden for seks méineder efter offentliggerelsen skal @ndringen godkendes, hvis mindre end en
trediedel af de kompetente myndigheder hos de kontraherende parter har meddelt generalsekretaeren
deres indvending.

5. Enhver vedtagen @ndring skal af generalsekreteeren meddeles til alle kontraherende parter og
traede 1 kraft tre méneder efter kundgerelsen.

Artikel 23

Foruden de 1 artikel 20 og 21 omhandlede meddelelser giver De forenede Nationers generalsekreter
underretning til de 1 artikel 14, stk. 1, n@vnte stater om
a) ratifikationer og tiltreedelser i1 henhold til artikel 14;



b) tidspunkter for overenskomstens ikrafttreeden i overensstemmelse med artikel 14;
c) opsigelse 1 overensstemmelse med artikel 15;

d) overenskomstens opher 1 overensstemmelse med artikel 16;

e) meddelelser modtaget 1 overensstemmelse med artikel 17;

f) erklaeringer og meddelelser i overensstemmelse med artikel 19;

g) ikrafttreeden af @ndringer 1 henhold til artikel 21.

Artikel 24

Denne overenskomsts signaturprotokol skal have samme virkning, gyldighed og varighed som selve
overenskomsten, af hvilken den skal betragtes som en integrerende del.

Artikel 25

Efter den 31. marts 1971 skal denne overenskomsts original deponeres hos De forenede Nationers
generalsekreter, der oversender bekreftede kopier af den til hver af de 1 artikel 14, stk. 1, nevnte
stater.

Til bekraftelse heraf har de undertegnede, dertil beherigt befuldmagtigede, underskrevet denne
overenskomst.

Udfardiget 1 Geneve den forste juli nitten hundrede og halvfjerds 1 eet eksemplar 1 det engelske og
franske sprog, idet begge tekster er lige autentiske.
Bilag

Bilag til Europzisk overenskomst om arbejdet for besztninger pa keretgjer i international
vejtransport (AETR):

Kontrolapparat
Almindelige bestemmelser
KAPITEL I
Typegodkendelse
Artikel 1

Ansegning om typegodkendelse af en model af et kontrolapparat eller et diagramark indgives
sammen med en tilsvarende beskrivelse til en kontraherende part af fabrikanten eller hans
befuldmegtigede. For een og samme model af et kontrolapparat eller et diagramark kan denne
ansegning kun fremsattes over for een kontraherende part.

Artikel 2

Hver kontraherende part meddeler typegodkendelse for alle modeller af kontrolapparater eller
diagramark, hvis disse svarer til de forskrifter, der er naevnt i tilleeg 1 til dette bilag, og forudsat den
kontraherende part har mulighed for at kontrollere, at produktionen er i overensstemmelse med den
godkendte model.



For @ndringer af eller tilfojelser til en godkendt model skal der meddeles en supplerende
typegodkendelse af den kontraherende part, som har meddelt den oprindelige typegodkendelse.

Artikel 3

De kontraherende parter tildeler ansggeren for hver model af kontrolapparat eller diagramark, der er
godkendt i henhold til artikel 2, et godkendelsesmerke svarende til modellen i tilleeg 2.

Artikel 4

De kompetente myndigheder hos den kontraherende part, hvor der er blevet ansggt om
typegodkendelse, sender inden en maned til de andre kontraherende parters myndigheder en kopi af
godkendelsesdokumentet samt en kopi af den nedvendige beskrivelse for hver godkendt model af
kontrolapparater eller diagramark eller underretter dem om ethvert afslag pa en
godkendelsesanseggning vedrarende et kontrolapparat eller et diagramark; i tilfelde af et afslag
oplyser de grundene hertil.

Artikel 5

1. Konstaterer en kontraherende part, som har meddelt en typegodkendelse 1 henhold til artikel 2, at
kontrolapparater eller diagramark med det tildelte typegodkendelsesmarke ikke svarer til den
godkendte model, treeffer den de nedvendige foranstaltninger til at sikre produktionens
overensstemmelse med den godkendte model. Disse foranstaltninger kan i givet fald omfatte
inddragelse af typegodkendelsen.

2. En kontraherende part, der har meddelt en typegodkendelse, skal inddrage denne, safremt det
kontrolapparat eller det diagramark, for hvilket der er meddelt typegodkendelse, ma anses for ikke
at veere 1 overensstemmelse med dette bilag eller tilleggene hertil, eller ved anvendelsen udviser en
fejl af generel karakter, der gor det uegnet til sit formal.

3. Underrettes en kontraherende part, der har meddelt en typegodkendelse, af en anden
kontraherende part om, at der foreligger et af de i stk. 1 eller 2 naevnte forhold, treeffer den efter
samrad med denne kontraherende part de i disse stykker omhandlede foranstaltninger med
forbehold af stk. 5.

4. Den kontraherende part, der har konstateret et af de i stk. 2 naevnte forhold, kan indtil videre
forbyde, at de pageldende kontrolapparater og diagramark markedsferes eller tages 1 brug. Det
samme geelder 1 de i stk. 1 omhandlede tilfelde for kontrolapparater og diagramark, for hvilke der
ikke kraeves nogen forstegangskontrol, ndr fabrikanten, efter en pamindelse herom, ikke har
tilvejebragt overensstemmelse med den godkendte model eller med kravene i dette bilag.

Under alle omstendigheder giver de kontraherende parters kompetente myndigheder inden en
méned hinanden meddelelse om inddragelse af en typegodkendelse eller om andre foranstaltninger,
der er truffet 1 overensstemmelse med stk. 1, 2 og 3, samt om de grunde, der berettiger til disse
foranstaltninger.

5. Bestrider den kontraherende part, der har meddelt en typegodkendelse, at de 1 stk. 1 og 2
omhandlede forhold, hvorom den er blevet underrettet, er til stede, bestreber de interesserede
kontraherende parter sig pa at bilegge uoverensstemmelsen.

Artikel 6



1. En anseger om typegodkendelse af en model til diagramark skal i ansegningen pracisere, i
hvilken eller 1 hvilke kontrolapparatmodeller dette diagramark skal finde anvendelse, og skal til
afprovning af diagramarket levere et egnet apparat af den eller de pidgaeldende typer.

2. Hver kontraherende parts kompetente myndigheder angiver pa typegodkendelsesdokumentet for
modellen af diagramarket, i hvilket eller i hvilke kontrolapparater denne model af diagramark kan
anvendes.

Artikel 7

De kontraherende parter kan ikke afsla indregistrering eller forbyde benyttelse af koretojer, der er
udstyret med et kontrolapparat, af grunde, som beror pé dette udstyr, hvis apparatet er forsynet med
det 1 artikel 3 naevnte godkendelsesmarke og med den i artikel 9 naevnte installationsplade.

Artikel 8

Enhver beslutning 1 henhold til dette bilag, hvorved en typegodkendelse for en model af et
kontrolapparat eller af et diagramark afslés eller tilbagekaldes, skal ngje begrundes. Den skal
meddeles den bererte med angivelse af de retsmidler, der bestar efter de kontraherende parters
lovgivninger, og af fristerne for anvendelse af disse retsmidler.

KAPITEL 11
Installering og afprovning
Artikel 9

1. Installering og reparationer af kontrolapparatet ma kun foretages af installaterer eller vaerksteder,
som er autoriseret hertil af de kontraherende parters kompetente myndigheder, efter at disse, hvis de
onsker det, har indhentet udtalelse fra de pdgaldende fabrikanter.

2. Den autoriserede installater eller det autoriserede varksted forsyner de gennemforte
plomberinger med et serligt maerke. Hver kontraherende parts kompetente myndigheder forer en
fortegnelse over de anvendte merker.

3. De kontraherende parters kompetente myndigheder meddeler hinanden fortegnelsen over de
autoriserede installaterer eller vaerksteder og sender hinanden en kopi af de anvendte merker.

4. Den installationsplade, som er pésat i overensstemmelse med tilleg 1, er bevis for, at
installeringen af kontrolapparatet er sket i overensstemmelse med dette bilags forskrifter.

KAPITEL III
Brugsforskrifter
Artikel 10
Arbejdsgiveren og fererne serger for, at kontrolapparaterne fungerer rigtigt og betjenes korrekt.

Artikel 11



1. Forerne mé ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark. Diagramarkene skal derfor
beskyttes pa passende méade.

Beskadiges et diagramark, som indeholder optegnelser, skal det beskadigede diagramark af fererne
vedlaegges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark.

2. Forerne skal anvende diagramarkene hver dag, de kerer, fra det gjeblik de overtager koretojet.
Diagramarket udskiftes forst ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, medmindre det er
tilladt at udskifte det pé andre tidspunkter. Intet diagramark ma benyttes ud over det tidsrum, det
geelder for.

Nér forerne har forladt keretojet og derfor er ude af stand til at betjene det pa selve koretojet
monterede kontrolapparat, skal tidsperioderne noteres pa diagramarket, saledes at de er let leselige,
og uden at arket tilsmudses.

Forerne foretager de nedvendige udskiftninger af diagramarkene, nar koretojet fores af flere
personer, sdledes at de i afsnit II, nr. 1 til 3, 1 tilleeg 1 omhandlede oplysninger optegnes pa
diagramarket for den forer, der til enhver tid forer koretojet.

3. Apparatet skal vare séledes indrettet, at tilsynsmyndighederne, efter en eventuel abning af
apparatet, uden videre kan afleese optegnelserne fra de sidste ni timer inden kontroltidspunktet.

Apparatet skal desuden vere saledes indrettet, at det uden &bning af kassen kan kontrolleres, om
optegnelserne finder sted.

4. Foreren skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise diagramarkene for den
pageldende uge og under alle omstaendigheder arket for den sidste dag i den nermest foregaende
uge, pé hvilken han har kert.

Tilleeg 1 og 2 til Europzeisk overenskomst om arbejdet for besztninger pa
keretgjer i international vejtransport (AETR):

(Tekst er udeladt)
Officielle noter

1 Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, som er nedvendige for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af
15. marts 2006 og Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport, som andret ved
Kommissionens forordning (EQF) nr. 3314/90, Réadets forordning (EQF) nr. 3572/90, Kommissionens forordning (EQF) nr. 3688/92, Kommissionens
forordning (EF) nr. 2479/95, Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/97, Radets forordning (EF) nr. 2135/98, Kommissionens forordning (EF) nr.
1360/2002, Kommissionens forordning (EF) nr. 432/2004, og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561 /2006, og for anvendelsen af
Europeisk overenskomst om arbejdet for besatninger pa keretgjer i international vejtransport (AETR). I bekendtgerelsen er medtaget visse
bestemmelser fra Radets og Kommissionens forordninger. Ifolge artikel 249 i EF-traktaten gelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat.
Gengivelsen af disse bestemmelser i bekendtgerelsen er sidledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og berarer ikke de navnte forordningers
umiddelbare gyldighed i Danmark.



